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Naturskyddsforeningen i Jonkoping vill framfora foljande synpunkter pa forslaget till detaljplan:

Efter fyra ar av huvudbry for att forsoka tillmotesga alla inkomna invandningar mot detaljplane-
forslaget for Charaden 10 m.fl. valjer kommunen nu att anda presentera ett omarbetat forslag till
detaljplan i tva etapper. Huvudsyftet ar fortfarande att fa till stdnd en genomfartsgata for biltrafik,
vilket har tydliggjorts genom att i den nya dversiktsplanen peka ut John Bauersgatan som en viktig
huvudgata for att sammanbinda stadsdelar. Vid studium av detaljplankartorna férefaller det mer
som en sammanbindning av tva rondeller for att gynna biltrafikens framkomlighet.
Naturskyddsforeningen ifragasatter projektet. Ar det verkligen i linje med kommunens langsiktiga
trafikplanering, att gora det lattare som bilist att valja en vag utmed Rocksjon, och darmed riskera
att attrahera annu storre trafikfloden till flaskhalsarna mellan vara tre sjoar, dar det redan idag ar
trangt?

Kommunens hallbarhetsarbete

Planforslaget star inte i samklang med kommunens prioriterade mal for hallbarhetsarbetet vare sig
det galler transporter eller ekosystem och ekologisk mangfald. Under rubriken Hallbara transporter
finns malen "Kommunen ska arbeta for att underlatta och uppmuntra valet att resa hallbart.” och
"Trafikokningen i J6nképings kommun ska ske med de hallbara fardmedlen gang, cykel- och
kollektivtrafik. Dessa ar norm i stads- och trafikplaneringen och ska ges forutsattningar att
utvecklas for att biltrafiken inte ska 6ka i takt med befolkningstillvaxten”.

Nar det galler ekosystem har kommunen en ambition att skapa fler grona ytor for att samhallet ska
bli mer klimatanpassat och gynna den biologiska mangfalden och folkhalsan. Har finns en rad
prioriterade mal om att komplettera befintliga parker med mer ekosystemtjanster, ta hansyn till
kanda habitatsnatverk och skapa sammanhangande gron/bla infrastruktur. En del av dessa
ambitioner syns i planférslaget genom t.ex. 6kad tradplantering, men omintetgdrs av de stora
ingrepp som framst en ny vagdragning och flyttning av befintlig dverféringsledning utgor.

Miljokonsekvensbeskrivning

Det ar Naturskyddsforeningens mening att genomférandet av planforslaget skulle paverka stora
delar av Kalgardsomradet inklusive den kansliga naturmiljon. Bade naturreservatet Rocksjon och
de omraden som &r hogt naturvardesklassade riskerar att forstoras for all framtid. Markligt nog ar
det kommunens uppfattning att planforslaget inte medfoér ndgon paverkan. En rad utredningar har
gjorts sedan samradet, och ger intressant och klargérande insikter om markfoérhallanden,
grundvatten, féroreningar och éversvamningsrisker. Fokus ligger pa vetskapen om att framtida
klimat kommer att innebara mer nederbérd. Det som saknas &r motsvarande medvetenhet om vad
som hander vid varmare klimat, torrar och varmeboaljor, vilket ar ett annat troligt scenario.
Byggnation och utbyte av grundmaterial i omedelbar narhet till den kénsliga naturen medfor
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oreparabla ingrepp. En samlad miljokonsekvensbeskrivning skulle géra denna paverkan mycket
tydlig. Naturskyddsforeningen yrkar pa att en sadan gors.

Paverkan pa vatmarken och naturmiljon

Under de fyra &r som gatt sedan samradet har kunskapen om vatmarkers betydelse for klimatet
och den biologiska mangfalden vuxit i samhallet. Torvbrytning ifrdgasatts och har forbjudits i flera
lander. | planforslaget med bilagor finns uppgifter som sammantaget pekar mot paverkan pa
Rocksjoomradets vatmarker och naturmilj. Inget namns dock om foljderna av att byta ut delar av
det 10 meter tjocka torvlagret under Kalgarden mot annat material. Nagot som ar nodvandigt
speciellt under det tilltankta vagomradet och kommer att medféra betydande koldioxidutslapp nar
torven bryts ner. Inom Kalgarden finns ocksa tillférda utfylinader med deponiavfall och byggavfall,
och omfattande sanering ar nédvandigt vid byggnation. Det gar inte helt att utesluta risker for
omgivande mark och grundvatten vid sanering. Ytterligare risk for reservatet ar den sankta
grundvattennivan, bade den tillfalliga under byggnation och den permanenta genom utbytta
jordlager, palning, hardgoring och asfaltering av stora ytor m.m. Hoéjning av marknivan med en
meter som foreslas for vagomradet innebar ocksa en extra tyngd som paverkar vattnets rorelse i
marken. Det ar mojligt att skapandet av Kalgardsparken med dess tillférda jordmassor har bidragit
till den tilltagande igenvaxningen av vatmarkerna som pagar idag.

Igenvaxning

Troligen framst pa grund av det allt varmare klimatet véxer Rocksjoomradets vatmarker nu igen
med hog hastighet. Sikten fran spanger och gang- och cykelvagar mot sjon har gatt forlorad. Nar
spangerna kom till &r 2007 fanns det fortfarande oppet vatten framforallt i nordvast. Sedan den
dppna vattenytan forsvunnit har inga vatmarksarter som angspiplarka, gularla, arta, enkelbeckasin
eller andra vadare observerats i detta delomrade. Vassen har bildat en kraftig roffilt Gver det vatten
som en gang utgjorde ett starrkarr. | roffilten vaxer salix, bjork och al. Reservatsforvaltningen i
kommunens regi maste nu till storsta delen agnas at borttagning av sly.

| den kommunala utredning fran 2004 som foregick reservatsbhildandet fanns en atgardsplan med
genomtankta atgarder for skotsel av Rocksjoomradet. Med vissa undantag har fa av planens
havdatgarder genomforts, vilket har bidragit till att omradet har borjat vaxa igen. Med detaljplanens
genomforande kommer skotseln att krava mycket mer arbete for att vidmakthalla reservatet.

Naturomraden av ursprunglig karaktar
Naturreservatet Rocksjon har dubbla syften; att uppratthalla den hoga biologiska mangfalden i
vatmarks-, vatten- och skogsomrade samt att tillgodose stadens och kommunens invanares och
besokares behov av rekreations- och friluftsomraden i naturomraden av ursprunglig karaktar.
Avsikten har ocksa varit att lagga till John Bauers park till naturreservatet. Kantringen till att enbart
se syftet med Rocksjoreservatet som en gron oas for friluftslivet har pagatt lange. Den ursprungliga
karaktaren ar pa vag att suddas ut. Med en genomfartsgata intill reservatet forstérs naturmiljon for
flera arter som t.ex. den unika arten glansskivsnacka. Reservatsomradets habitat forminskas for
exempelvis mindre hackspett, som ar en signalart for rik biologisk mangfald. Den gréna oasen for
friluftslivet férsdmras avsevért med en genomfartsgata strax intill.
I en av bilagorna till detaljplanen finns tydligt angivna en rad konsekvenser for John Bauers park av
att anlagga en ny gata:

e Hojning av gatans norra del innebar risk fér dranering av sumpskogen.

e Barriar till gronomrade.

e Barriar till populart gronomrade/lekpark.

e Okad trafik, visuell stérning och buller.

e Stor paverkan pa fladdermoss — deras forflyttningar och fodosok.

e Viss paverkan pa vatmarken.
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Naturmiljon i John Bauers park ar den sista resten av ett omrade som i flera hundra ar varit relativt
ostort. Det lagt exploaterade omradet har idag bebyggts och naturmiljon har tryckts ihop till en
smal remsa utmed Rocksjon. Flera inventeringar har belagt att rodlistade arter, ibland fridlysta,
samt arter unika for bAde kommunen och Jonkopings lan finns inom omradet.
Naturskyddsféreningen har darfor motsatt sig att omradet undantagits vid reservatsbildningen.
Naturvardesinventeringen 2019 har i sin metodik sarskilt fordjupat eftersoék av groddjur och
naturvardsintressanta karlvaxter. Den svepande formuleringen "enstaka forekomst av andra
naturvardsarter” kan fa den oinitierade att bortse fran vardefulla fynd av ryggradslésa djur som
gjorts tidigare, t.ex. fjarilar, trollslandor, spindlar och snackor.

Overféringsledningen

Den vattenledning som finns mellan Vattern och Munksjo AB for att forsérja foretaget med
produktionsvatten finns under en del av strackningen for den féreslagna férlangda John
Bauersgatan. Ledningen ar relativt dalig och markarbetena undermaliga, varfor ledningen behoéver
flyttas. Detaljplanen foreslar att den forlaggs i ett dike avsett for avledning av metangas fran
tidigare deponi. Atgarder kopplade till vattenledningen riskerar att paverka reservatet negativt.
Placeringen gors narmast reservatet och ledningen rekommenderas att laggas pa separat
betongplatta ovanpa skruvade stalpalar. Skruvad palning anses skona befintliga fastigheter fran
bl.a. sprickbildning. Foreningen utgar ifran att kommunen inte ensam ska sta for alla kostnader i
samband med ny dverforingsledning, utan att Munksjo AB bekostar huvuddelen.

John Bauersgatan

Historiskt sett ar Vastra och Ostra Holmgatan en av de &ldsta gatorna i Jonkoping. Det &r ingen
slump att den ligger dar den ligger. Det ar de torrare partierna pa "holmarna” som har avgjort
strackningen med den karakteristiska bojningen. Planforfattaren har forstatt vikten av att behalla
gatumonstret, men inte dess funktion som ryggraden i omradet. Om detaljplanen genomférs
kommer man inte heller ha mgjlighet att fardas langs den historiska strackningen. Holmgatan skérs
av med en ny gata, och delar av den gamla gatan upphdr att vara gata. Naturskyddsféreningen
kan inte se behovet av en genomfartsgata. All erfarenhet talar for att fler vagar alstrar mer trafik.
Har befarar féreningen att den nya gatan enbart kommer att skapa ytterligare kder och proppa igen
rondellerna pa dmse sidor an mer. Rondeller som inte tillfredsstallande svaljer dagens trafik.
Trafiktekniskt befara Naturskyddsféreningen att Tullportsrondellen enligt forslaget har for liten
kapacitet for bilar som kommer fran John Bauersgatan, eftersom trafiken fran Odengatan kommer
att blockera vid rusningstid. Omvant kan trafiken fran John Bauersgatan blockera morgontrafiken
pa Odengatan fran rondellen vid Artillerigatan.

John Bauersgatan beréknas avlasta Odengatan 10 % av dagens trafik och Ostra Strandgatan lika
mycket, 10 %. Risken &r dock stor att en bekvam smitvag skulle locka fler bilister till de centrala
delarna av Jonkoping. Om kommunen i stallet skulle leva upp till intentionerna i sitt hallbarhets-
arbete skulle kommande trafikstrategi satsa &n mer pa cykel- och kollektivtrafik. Med tillganglig
busstrafik inom gangavstand skulle fler invanare pa Kalgarden vélja buss och pa sikt bidra till
minskad biltrafik inom och genom omradet. Eventuellt skulle fler skjutsande foraldrar lata barnen
aka buss och minska antalet bilar i omradet.

Kollektivtrafik

"Det instdngda Kalgarden” behdver en béttre kollektivtrafikiorsorjning. Befolkningen har 6kat med
flera hundra invanare de senaste aren. Det lar bo minst 3 000 personer pa Kalgarden, och
detaljplanen, etapp 1 och 2 tillfér annu fler. Det &r uppseendevackande att det inte finns en enda
busshallplats p& hela omradet! | planbeskrivningen anges narmsta bussforbindelse till Ostra
Strandgatan respektive Knektaparken. Sedan stomlinje 4 tillkommit verkar hallplatsen vid
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kulturhuset Spira fungera val for dem som bor i de vastligaste delarna av Kalgarden, med ett
gangavstand pa mindre an 400 meter. De kan komma till sjukhuset och har dar méjlighet att ocksa
byta till annan linje.

For storre delen av Kalgarden finns ingen hallplats inom gangavstand 400 meter, vilket ocksa
framgar av planbeskrivningen. Planforfattaren lever i villfarelsen att hallplatsen vid Knektaparken
kan nyttjas, vilket ar felaktigt da endast fjarrbussar stannar har. Resenarer maste ta sig 6ver
Odengatan till Ostra torget eller Cigarren p& Ostra Storgatan for att hitta en busshéllplats med de
mest frekventerade linjerna till Asecs och sjukhuset. Den stracka som pa en karta tycks kort
fagelvagen, blir oandligt mycket langre for den som maste vanta flera minuter vid en trafiksignal for
att ta sig dver Odengatan. Ett stort antal personer som i rusningstid trycker fér "gron gubbe” medfér
standiga stopp for biltrafiken.

Kostnader

| en av bilagorna gors en grov kostnadsberakning pa en delstracka av 220 meter gata tillsammans
med 220 meter av parallellt dike med 6verforingsledning. Lagt raknat en kostnad pa 10 miljoner
kronor, men kostnaden for bortskaffning av utgravda massor skulle belépa sig pa 13 miljoner
kronor. Risken ar att markarbetena blir dyrare an sa. Enligt aktuella uppgifter i lokaltidningen skulle
en omkladningsbyggnad vid Jordbrovallen fa 6kade kostnader fran15 miljoner till 52 miljoner bl. a.
pa grund av markforhallandena. Likheten med markforhallandena pa Kalgarden ar slaende —
vatmark och deponiavfall. Det kommer att kosta stora summor i investeringsplanen for att bygga
John Bauersgatan och gatan kommer att tranga undan andra investeringar som har betydligt hogre
angelagenhetsgrad. Ar den osakra siffran 10 % minskad biltrafik verkligen vard pengarna med
tanke pa alla negativa effekter som blir féljden av en ny vagdragning?

For Naturskyddsforeningen i Jonkodping

Anna-Karin Holmér Pia Larsson
ordférande kontaktperson planfragor



